GustavshergarnagZ=
och deras hatar

Ingen vet vem som hade den forsta biten i Gus-
tavsberg. Vad vi vet ir att inda till vira dagar var
lonerna mycket 18ga och fritiden mycket begrin-
sad. Annu i slutet av 1800-talet var arbetsdagar-
na for de flesta linga, helgledigheten bérjade
sent pd 16rdag eftermiddag, och tidigt mindag
morgon skulle man vara pa plats pa jobbet.

Det fanns inte heller ndgra batar sirskilt avsed-
da for fritidsbruk, och btar var dyra. Skirgérds-
borna hade 6ppna bitar som roddes och seglades
for fiske och transporter, men "begagnatmarkna-
den” var mycket begrinsad. Man bestillde de
bétar man behévde av en batbyggare eller bygg-
de sjilv. Bdtarna var efter véra férhallanden,
sméi. 4 — 5 meter, 6ppna bdtar med plats f6r en
eller tvd roddare, och oftast utrustade med mast
och ett sprisegel.

Fisk, bar och ved

Enligt berittelser hade en del skirgdrdsbor som
fatt anstillning pé fabriken flyttat hit med hjilp
av sina bdtar och behéllit dem. S& mot slutet av
forforra seklet hade en del Gustavsbergare bat,

Denna typ av b8tar var vanliga.

inte for néjesbruk, utan for att komma ut i skiir-
gdrden och fiska, plocka bir och svamp och for
att leta ved. Ved var dyrt, och all uppvirmning
och matlagning krivde ved. Det tycks inte ha va-
rit ovanligt att bitdgare ldnade ut sina batar till
goda vinner, eller att man tog med sig kamrater.
Samigande av batar forekom ocksa. Arbetet slu-
tade ofta sent pd l6rdagseftermiddagen, s& d&
skulle baten vara klar och matsick packad. Mer
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Férsta motob&ten.

sdllan var det familjer som gav sig ivig, bitarna stredskapen var inte sd avancerade som i dag.
var smé och familjerna stora, annars ett par tre Draget var oftast gjort av bladet frin en gammal
gubbar, eventuellt fick ndgon pojke ocksa f6lja matsked som man satt en krok i. Linan lindades
med. upp pé en tombutelj eller konservburk som d&
- I fungerade som en haspelrulle, sp6 hade man

Fiskeamerika inte. Kom di ndgon markigare si slippte man
Turerna var, med tanke pa bitmaterialet och bara redskapet i sjon. Med lite tur kunde man
den tid man hade dll f6rfogande, Iinga. Man sedan fiska upp det hela. Overnattade gjorde
rodde och seglade girna till "Fiskeamerika”, man pi land eller i biten, ofta med seglet som
d.v.s. 6arna i Ingaréfjirden och ner mot Nimdo- tilt. Matlagning skedde 6ver 6ppen eld. Detta
fjirden och Ramd. Andra turer kunde g till skedde ju i en tid d4 man inte hade fotogenkok,
Grisslingefjirden och vidare ut mot Orsundet. termosflaskor eller ficklampor. Var vidret ddligt
Fiskevattnen runt Tranard var populdra, men s& var det ett kallt och blétt dventyr. Det hiinde
ansdgs farliga, dd de vaktades av fiskevatteniga- att folk kom vilse 1 daligt vider, eller inte kunde
re. ta sig hem till m8ndag morgon pa grund av for
I ”Fiskeamerika” fiskade man ofta med l&ngre- mycket bldst. Det hiinde ocksé att gubbar hade
var, metade abborre och kastade efter gidda. Ka- med sig 8l och brénnvin pa firden, och somnade
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trotea efter arbete och f6r mycket innanfor vis-
ten, och sedan vaknade ndgon helt annan stans
in man tinkt sig.

Hamn och varv fanns inte vid den hir tiden.
Man byggde sm4 bryggor av stenbumlingar och
eventuellt ndgra brider utmed strinderna, eller
drog upp bétarna i stranden nir de inte anvin-
des. Vinterforvaringen skedde oftast genom att
man drog eller bar hem bitarna till den egna
tridgarden eller ndgon annan limplig plats.

Batmotorer och sondagsutflykter

I b6rjan av 1900-talet kom batmotorerna. Till
en bérjan encylindriga motorer med ett par hist-
krafter, och snart efter utombordarna, dven kal-
lade "baksmiillor”. Motorerna monterades i eller
hingdes pd limpliga batar. Den forsta motorba-
ten 1 Gustavsberg ska ha varit en snipa med gla-
sad 6verbyggnad och férsedd med en fotogen-

motor inkdpt av ett par broder Andersson 1908,
och fler foljde.

Gustavsbergarna kunde nu féreta lingre firder.
Batarna blev storre och bekvimare och man
kunde alltmer ta med familjerna ut pa turer. Re-
sorna blev ocksd mer néjesbetonade. Man gjorde
sondagsutflykter med familjen. Populira resmal
var Tjustviksholme, Tjustviken, Girdsviken,
Kalkarsveden (in mot Kolstrom) och Ryssugnar-
na vid Hogklevsudd. Populirt, 4tminstone hos
somliga, var ocksa att dka till Saltsjébaden och
besoka hotellets "bakficka”. Det var ju motbok
for spritinkdp fram till 1955, och de flesta hade
inte s stor tilldelning. De hinde emellandt att

ndgon gubbe (det var mycket ovanligt att kvin-
norna fick f6lja med pa dessa resor) blev ordent-
ligt paverkad. I och med att bitarna blev storre
och mer sjovirdiga borjade man foéreta lingre re-
sor, och detta aktualiserade behovet av naviga-
tionskunskap.

Navigation och hatklubb

En navigationskurs med kapten Westerberg
frin Gustavsbergsbdtarna holls 1921, och dret
dirpé bildades Gustavsbergs Bitklubb. Senare
bildades en segelsektion i tjinstemannaklubben,
och denna blev upphov till Gustavsbergs Segel-
klubb. Klubbarna ir numera sammanslagna till
Gustavsbergs (nya) Batklubb.

Tjustviksholme och fester

Klubben fick av fabriken dispositionsritt till
Tjusviksholme, och dir byggdes en brygga och
restes en flaggsting. P& holmen hade klubben i

min barndom kriftskivor med dragspelsmusik
och dans pd bryggan. Det var roliga tillstillning-

Samling p8 bryggan.
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Flaggst8ngsinvigning p8 klubbholmen.

ar. Hela lidsidan av holmen var full av bitar, ex-
tra fint putsade dagen till dra. Nu var det ju s
att bdtarna var av trd, och manga av dicken
vackert ndtade och fernissade. For att inte detta
skulle forstoras var dicket till vardags tickt av ett
kapell, som togs av vid hogtidliga tillfillen. Nar
nu daggen foll 1 augustikvillen blev dicken
glashala. Detta i kombination med dansskor och
ett par nubbar féranledde en och annan olycka.

Likas8 forekom det att ndgon litt overforfriskad
dansér missade ett steg pd bryggan och fick hjil-
pas upp ur vattnet. Vi ungar holls med en massa
bus. Méste forstds klittra upp 1 det stora runda
sjomirke som fanns hogst uppe pé berget
(stringt forbjudet.) En ging var det en farbror
som hade blivit ordentligt dragen. Hela familjen
var vid dansbanan och en nistan urdrucken flas-
ka brinnvin 18g kvar p4 filten. Vi smakade pa
spriten (det var inte s§ mdnga droppar) och dter-
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I véntan pd8 sjéséttning.

fyllde med sj6vatten. Gubben kom tillbaka med
en kompis och skulle dela pd resten. De blev re-
jalt sura nir de fick sjovatten i stillet f6r Kron-
brinnvin.

Sliparna pa Ekedalslandet

Under 1900-talets forsta hilft hade bdtantalet
blivit si stort, och bitarna si stora att det blev for
besvirligt att ta hem dem. Batklubben byggde d&
sliparna pd Ekedalslandet. Sliparna hade namn.
Det rdder litet tveksamhet om namnen och ord-
ningen, men med hjilp av ndgra dldre kamrater
har jag kommit fram till:

Kragslipen var den nérmast vedbryggan. Dér ldg de som
hade riétt att béira krage och manschetter ndr de gick till
arbetet. Det var tidnstemdn, specialarbetare och liknande
som hade den formdnen.

Manschettslipen ldg dirndst. Den var mojligen inte rik-
tigt lika fin.

Basslipen var nésta. Ddr ldg formdn och liknande.
Proletdrslipen var den sista. Dér ldg mest arbetare.

Enligt en annan uppgift uppgift hette de Kragslipen,
Basslipen, Krusbdrs-Kalles slip och Proletdrslipen.

H&ller hon ttt?

Mojligen har de haft olika namn genom tiderna, och bero-
ende pd vem man fidgat. Sedermera bhar det tillkommit
en slip, och allihop kallas numera Finnsliparna. Indel-
ningen efter namnen luckrades upp med tiden, sd att
dven arbetare kunde ligga pd Krag- Manschett- och
Basslipen.
Det finns minga historier om “gubbarna och
sliparna”. Med motorenas intdg si skulle det ju
ocks8 koras ikapp. Nu gick vil bdtarna sillan
mer dr 6-7 knop, om ens det. Tv3 gubbar som
18g bredvid varandra var s§ ivriga, att de korde
ikapp redan p4 land, lag och gasade med sina
motorer sd det bolmade och rék. Det var ocksd
mycket prat om propellrar och propellerstigning
(hur bladen var vinklade). Det ir ju en avance-
rad vetenskap med propellerberikning, men en
del tyckte att de kunde.

En gdng satt en tre — fyra gubbar pa bergsknal-
len vid Manschettslipen och tog sig ndgra supar
och diskuterade frigan. En av dem tyckte inte
att de andra begrep, s& han gick och himtade en
stor skiftnyckel och bockade om bladen pé den

nirmaste baten (som inte tillhérde ndgon av de
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Ar det kappsegling?

inblandade). "Forstdr ni nu hur jag menar?”
sade han. Bitigaren blev inte s3 glad, di biten
gick mycket simre 4n tidigare.

Segelbatarnas intag

Det kom dven ett antal segelbatar till viken.
Agarna var till stor del tjinstemin p4 fabriken,
och segelbdtarna forvarades i ett gammalt hus pd
fabriksomrddet. Det 1dg ungefir dir Glashuset
med Virdcentralen ligger 1 dag. Upptagningen
skedde med en kran pd kajen (jag tror att det dr
den kranen som 1 ombyggt skick stir pa Katthol-
men i dag) och bitarna fraktades med en speci-
albyggd kirra.

Kattholmen och slipvagn

I borjan av 1950-talet fick batklubbarna mojlig-
het att ligga upp batarna pd Kattholmen. Till en
bérjan skedde sjosittningar och upptagningar
med en kirra i viken nedanfér Strandvillan, och

vi fick lana en liten traktor for att dra lasset.
Klubbarna hade ocks4 tillgang till lokal 1 den
gamla simhallen (ddr Watskibutiken 18g till
2011). Bassdngen var 6vertickt, och 1 lokalen
byggdes 1949 ett antal mahognyjollar, och enligt
uppgift dven en roddbat och en motorbdt. Byg-
garna fick handledning av far och son Karlsson
fran Riknisvarvet. Lokalen kallas dn i dag av
gamla batgubbar f6r Jollebygget. Efter nigra &r
byggdes en slip, och pa slipvagnen stod en vagn
som med ramper kordes ut pa plan, och pa sé vis
blev arbetet ldttare.

"Slutstrykningsdagar”’

Det var fortfarande nédstan enbart tribatar i
klubben, och strax fore sjosittningsdagarna (den
forsta som regel runt Valborgsméissohelgen) var
det "slutstrykningsdagar”, d& det sista lagret firg
eller fernissa skulle pé for perfekt finish. D& stod
det bockar for, s man fick inte ens ta in en cy-
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Sjoséttning vid Kattholmen.

Tidn Gustavsbergaren nr 2 1963.

kel. De som var allra noggrannast vattnade runt
béten innan slutstrykningen, och man var inte
vilkommen att titta in under presenningen.

Men man madste ju alltid busa lite. Jag hade en
liten tribdt vid den tiden, och nirmsta grannb&-
ten dgdes av ett hetlevrat par. Nir jag horde hur
de pratade om hur blankt fernissan blev startade
jag en slipmaskin (dock bara i luften). Det blev
ett vrdl... En del var ju mer noga 4n andra. En
mycket noggrann batigare hade lackat sin skir-
girdskryssare, och var néstan klar nir ett par
kompisar tittade in och papekade att fernissan
hade runnit lite i aktern. Han sade inget, men
nista morgon var han nere och slipade ner hela
béten.

Avgasror med kork

Det fanns ju mdnga “original” och manga hade
sina idéer om det dir med bétar. Jag minns en
farbror som hade en liten bt av en typ som kal-
lades passbit. I den hade han en A-Fordmotor
med vixelldda i stillet f6r backslag. Avgasroret
var ett grovt ror som han varje dr pluggade igen

med en kork. Av ndgon anledning sjgsatte han
aldrig forridn pd hosten, och sedan skulle han ha
igdng motorn. Han 1ag linge och kérde med
startmotorn, men den ville inte starta. Sedan till
slut for korken ut med en vidlig knall och mo-
torn varvade upp av all bensin som pumpats in.
Nir han vil fatt igdng motorn pysslade han med
bdten ndgon vecka, tog och kérde ut ett varv runt
Tjustviksholme. Sedan bérjade han att avrusta
béten infér uppdragningen.

"Klassningskommitée

P4 Kattholmen fanns det en "klassningskommit-
té”. Det var ndgra gubbar som pd eget bevig
“klassade” bdtar som halvliters-, enliters-, en och
en halvlitersbitar, beroende p8 hur manga som
behovdes for att sjositta/dra upp biten. Alla
skulle ju ha sin sup...Det systemet forsvann
dessbittre med tiden, d& bdtarna blev storre och

dyrare, och det blev allt vanligare att bitigarna
dven hade bil.

Till en bérjan fick batklubben tringas med
upplagd ved som anvindes 1 pannan 1 Kat-
tholmshuset. Det var vildiga vedtravar runt hela
holmen. Roken frin pannan leddes ut i en hog
skorsten, men eldandet upphérde i mitten av
1950-talet och skorstenen skulle rivas. Ner kom
den ju, men den foll rakt 6ver en bat. Med tiden
blev det tringt pd Kattholmen, och vi hade bétar
utmed vigen nistan fram till sdgen. Vi hade till
och med bétar uppe pé sdgplan (dir Arcona nu-
mera har bitar pd vintern).
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Flytt till Molnvik

Bétbestdndet 6kade, och man hade synpunkter
frdn fabriken om att det sdg skripigt ut pa Kat-
tholmen. Vi batdgare var inte heller glada 6ver
att det lossades lera frén bitarna vid den nyupp-
forda kajen, det dammade nimligen kraftigt, och
pd vararna var batarna mer eller mindre tickta
av damm fran leran. 1974 kunde bitklubbarna
flytta varvsverksamheten, och dessutom f3 fler
bryggplatser, till Mélnvik vid Grisslingefjdrden.
Detta var nédvindigt f6r att klubbarna skulle
kunna ta emot alla som ville bli medlemmar,
och varvet dr en stor tillgdng, sirskilt som vi fick
6verta marken frin fabriken och driften frin
kommunen. Samtidigt har det medfort att bét-
folket har splittrats.

I b6rjan av 1960-talet var det en vildig aktivitet 1
Segelklubben med segeljollar. Under ett antal ar
byggdes det i Kvarnbergsskolan och i en barack
vid Skeviksgatan ett antal Optimistjollar, Mot-
hjollar och Ornjollar, och det var ett ivrigt kapp-
seglande pd viken. Till en bérjan hade vi en liten
ponton mellan Solhem och den gamla vedbryg-
gan (som ldg intill Kragslipen). Efter nigra ar
rev fabriken vedbryggan och den nuvarande lu-
tande betongbryggan byggdes. (Den lutar {or att
man litt ska kunna dra upp och sjésitta jollar
dir.) Vi hade dven ett omrade pé planen ovan-
for, inhdgnat med 2 meter Gunnebostingsel
och l8st grind dir jollarna forvarades.

Bryggorna i Farstaviken som byggdes p&
1950-talet hade pd 1980-talet tjdnat ut, revs av
medlemmarna och ersattes av pontoner. Bit-

Moélinviksvarvet.

klubbarna slogs, som tidigare nimnts, samman
och har nu ungefir 550 medlemmar.

’Sweet Sixteen”

Hela bétlivet har forindrats under den tid jag
kan minnas. Férr hade man tribdtar och de fles-
ta hade eget utseende och ldt pa sitt sitt. Nir
man sdg en bt pd Baggensfjarden kunde man
ofta sdga vem det var, och nir man hérde en
motor likasd. Den forsta plastbdten inkdptes 1
slutet av 1950-talet av en som tyckte att det var
bra med en underhéllsfri bat. Den hette ”Sweet
Sixteen” och var av typen campingbdt, med en
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Sweet Sixteen.

hiskeligt stor utombordare pd, jag tror det var
minst 50 histkrafter. Jag minns att dgaren stolt
berittade att han kunde kéra 1 25 knop, och gub-
barna skakade huvuden och undrade varfér han
skulle ha s& brittom. Nu rikade bitigaren vara
sjuk under en stor del av sommaren, och nir han
frampd hosten skulle ta en tur gick biten bara 5
knop. Jag har aldrig sett s4 mycket, och si langt,
sjogris pd en bt. Han hade ett elinde med att
skrapa bort alltihop sedan nir han fitt upp ba-
ten.

Nu ir det ndstan bara plastbatar, och det dr
manga storre batar dn forr. Bitigarna har ocksd
fate det bittre stillt, man har mer alternativa fri-
tidsmojligheter. Annu for inte s linge sedan
hade vi till exempel inte vakter pd bryggorna i
juli manad, for ”d8 ir ju alla pa semester”. Nu-
mera har inte alla semester i juli, och langt ifrdn
alla har biten som enda semesteralternativ.

Medlemsengagemang minskar

I en batklubb med 6ver 500 medlemmar, eller
en hamn som Farstaviken med ungefir 250 ba-
tar har man inte heller samma personkinnedom
som det var forr. Batklubbarna och deras ham-

”»

nar och varv blir mer som ”parkeringsplatse””,

och det blir ocks3 allt svirare att engagera med-

lemmar i underhéllsarbeten, stidning och vakt-
hallning, och det kan minga ginger kiinnas
trostlost for dem som engagerar sig nir medlem-
mar tycker att det dr bittre att kdpa tjdnster dn
att delta sjilv.

Ett annat bekymmer adr att det dr relativt {3 ung-
domar som ir intresserade av batlivet. Kanske
beror det pd att en bit av en storlek som f6r
40-50 ar sedan ansdgs som en rymlig familjebat
idag nybyggd kostar flera hundra tusen kronor
och av battidningarna bedéms som "ungdoms-
bét” eller "dagtursbit”, medan en “familjebat”
knappast gir att finna under miljonen.

Text BENGT FORSSMAN

Mina killor har bl.a. varit:

KNUT ANDERSSON, GERHARD SAFSTROM,

JOHN OCH EBBA AHLQVIST,

ERIK "SORK” ANDERSSON, JOHAN HELLQVISTS ARTIKEL
I Gustavsbergaren nr 2 1956,

”Nir bitmotorn spinner”
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